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iZMIiR BUYUKSEHIR BELEDIYESI
EVKA-3 SOSYAL MERKEZ VE AKTARMA iSTASYONU
MIMARi PROJE YARISMASI

PROJE ACIKLAMA RAPORU
97153

Mimari Aciklama Raporu
 Peyzaj Mimarligi Raporu
Insaat MUhendisligi Raporu
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PROBLEMLERIN TESPITI

Proje konusunun ¢6zim bekleyen fonksiyon ve dolasim
problemlerinin 6tesinde; yakin gevresi ile kurdugu iligki
dikkate alindiginda, Bornova 6lgegine kadar uzanan bir
cok ¢6zim bekleyen problemin oldugu gbzlenmistir.

1- izmiri gevre illere ve Ankara / istanbul’a baglayan ana
yollarin bélgede ciddi sinirlandirici niteliginde olduklari,
butdnsel bir kent kurgusundan ziyade ice déntk bir bél-
gelenmislik hissinin, hem fiziki olarak, hem de pisikolojik
anlamda hakim oldugu gézlenmistir.

2- Benzer sekilde, istanbul Yolu olarak adlandirilan cad-
denin, alanin kuzey-bati yoniinde keskin bir sinir olustur-
dugu gorllmustir. Bu durum islevi geregi yogun kul-
lanilan alanin icsellestiriimedigi, sadece bir amag ugruna
gidilen ve gecilen, kent hayatina katilamayan bir bogluk
olarak islev gérmesine yol actigi diistiniimektedir.

3- Proje alaninin hemen yakininda istanbul alanina para-
lel uzanan park alani ile dahi yeterli iliski icinde olmadi
g6zlenmistir. Bu noktada en énemli sinirlandiricinin islah
edilen dere oldugu dere-park iligkisinin iyi kurulmadigi
dusunulmektedir.

4- Ogrenci nufusunun yodun oldugu ve ana sirkiilasyon
yiiklerinden birinin giiney yéniinde yer alan Ege Univer-
sitesi kampdusu tarafindan geldigi distndldagiinde, bu
baglantinin alana ulasim (ytrime-bisiklet) anlaminda
yine yetersiz ve konforsuz oldugu gozlenmisgtir.

5- Alanin guney sinirini olusturan metro istasyonunun
UstlnUn batancdl bir tasarim ile ele alinmadigi, yer al-
tinda bulunan metro duraginin teknik ve hatta ulasimi
saglayan giris ¢ikis ¢6zUmlerinin dahi rastlantisal bir
bicimde ele alindigi, béylece tanimlanmamis, kent ha-
yati icinde konforsuz ve amagcsiz bir bosluk olarak kaldigi
goralmustar.
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KENTSEL SUREKLILIK (YESIL ALAN KORIDORLARI)

Bornovay! bélgelere ayiran ana arterlerin etkisini azalt-
mak icin yesil alan koridorlari fikrini 6ne surtyoruz.

Yerine 6zgu olarak farkl kurgularda olusturulabilecek,
hemzemin ya da kopru seklinde kurgulanabilecek bu
koridorlardan amagc kentsel sirekliligin sadece insan
sirktlasyonu icin degil, ayni zamanda flora ve hatta fau-
na icinde de saglanmasidir. Boylece sinirlarin erimesi,
insanlarin devinimleri boyunca bdélgeden bdlgeye gec-
medikleri kendilerini ilcenin butlnune ait hissettikleri

bir kent kurgusu hedeflenmistir. Yesil alan lekelerine
bakildiginda ise bunlarin iyi bir planlama ile bittinlestir-
ilebilece@i gorilmektedir. Askeriye ya da Universiteye
ait olup insan sirkllasyonunun kesilecegdi noktalarda
bile yesil devamliliginin saglanmasi 6nemli géralmustar.
Biraz karikatUrize edersek, Ege Universitesi ormanlarin-
daki sincapin Asik Veysel Rekreasyon alanina kadar
ulasabildigi bir kent kurgusu disUntlmustr.

.‘___..‘.Il-
= - -
A T & s
-h . al
v %
i ! = iz
[
4 i - . =
'.'. s r Y v F'
¥ g = ] ; "-u" B _I,-" .
& el
r'.'J - ¥ -l F
™ .
S ’ - P Ny . -~ '
= - _*. nsh
7 ; T, > 4 {
4 A -~ T s . i
. 4
] . L
s \ -
a *, o ] d
- '\.:ﬂ - - . £ a * P
WS R ¢ o - At . : = 5 ¢
s ¥ oD - s %17y 7
: 3 ¥
BRh s Vs ST I o "
F... : o 7 : 2o & -y
’ ’ .._". b 2 -, " 9 3
o ‘f W ¥
- y EIL = ' .
. =
i * | FRFE . : ‘_-"' f
r = J -
# = f L 4
""“lf
-
j{l- ‘r .. B s :
e | o LS .
g oy iy
A [ | =F M ! y —
fm T K
b | i ;
: / i
_ - P !
E -
i, ! e |
o1 iy fl' ol o B
L & Ay 35 -
T . o l':l oL e ::'.*3
=3 - * ﬁ.:'l}-. ¥ 11..- h.
» L] - .‘._:-." 3 1. L il
21 £ BIET p e |
- E ¥ 5 F i SEIF. = e
‘ ; Sy Bt 1Sl €
' ~ IR T
" . - ¥ — - ‘

.-“ .



¢ ‘__‘Ii” "'_:_.‘_?
i TN o
] )
o ™ ' & -.-‘ t
i !..-‘.‘"'. ¥
GiL AT I
AL AN
T 7 s
il T r
. # L
. o
- o .. -
I:;:i Hf-?la-.'l*
I'|,:._-|'\'.-' P
o i
¥
L
off LY b
ke e 4
e :
E ol e w g
» * “F ¥
PV
- :

ri -
RS AL
e il
ey
yial :'!"
ol -
; 'I. 1"
f _.’j -
S
S
u:_;'_ >
= '.' 'fl
| e )
. -r"r. -]
1_:-' i mi"--'}
F] ; Lale
ot f (&)
- | e L3
il A
o
| L
X .
4 -

| & - ] F )
[ = ,
e F
I- —
T -
¥ e o ' > 4
. 3 v S s
r h” o ——— ‘_l' ¥
o t L
e 1 E E =
L Y- 3% J
T A —

m m m Planlanan Bisiklet Yolu
m m ™ Onerilen Bisiklet Yolu
M = ™ Yaya Oncelikli Tasarim

B i Yesil

B - vesi




97153

YESIL ALAN KORIDORU ORNEKLERI

Proje alanin yakin gevresine bakildiginda yesil alan kor-
diorlarinin tasarim ilkelerini ifade edebilecegimiz bir kag
nokta ortaya cikmaktadir. Bu érnekler Gzerinden énerim-
izi acalim.

Proje alanina 6zellikle 6grenci agirlikl olarak yaklagimlarin olacagi gliney yéntindeki ka-

1 vsaktir. Arac yolu Ust kottan ge¢gmektedir. altinda olusturulan kavsak ¢6zUmu yurtnebilir
sehir kurgusuna ters, insani glivensiz hisstettirecek sekilde tanimsiz ve yetersizdir. Oysa
iyi bir kentsel yesil koridora dénusturuilebilir. bu kisim yapilacak hemzemin yesil kori-
dorlar igin 6rnek olusturmaktadir. yakin gevresine bakildiginda yesil alan kordiorlarinin
tasarim ilkelerini ifade edebilecedimiz bir kag nokta ortaya ¢ikmaktadir.

Mevcut Durum

LL 8

1 nolu kavsak - Ankara cad. & Genclik Caddesi Ornek Gorsel : Uptown Normal IL
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YESIL ALAN KORIDORU ORNEKLERI

Bu alan Batr'da Askeri tesislerin, doguda ise Polis merkezinin 6niinde, gtvenlik anlamin-
da dikkatli tasarlanmasi gereken bir noktadadir. Yesil'in hemzemin gibi yarataldagu.,
bati ydninundeki egimden istifade edilerek sadece floranin tasindigi bir gegit 6nerile-
bilir.

2 Nolu Kavsak Ornek Gérsel : Vancouver Land Bridge
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Onerisi paralelinde gelistirilmistir. Konumu geregi bu noktada yaya ve bisiklet ulasimi-

3 Bu kisim yarisma konusu alani icine almaktadir. Gelistirilen proje énerisi yesil koridor

na imkan taniyacak sekilde Ust gecit olarak ¢ézimlenmis, uzantilarn alan batininde
saglanmistir. Daha detayll bilgi icin proje énerimizi ilerleyen sayfalarin timinde ve
paftalarimizda degerlendirmelerinize sunuyoruz.

! b,

LN,
Ornek Gérsel : AW Architects, Northern Ave Botanical Bridge
Boston Massacutes.

"ﬁa"“

Ornek Gérsel : AW Architects, Northern A\}e Botanical Bridge
Boston Massacutes.

Ornek Gérsel : OMA & Olin, Garden Bridge for Washington

YAKIN CEVRE ONERILERI

Proje alaninin 6zellikle bati ydninde 2 gigli sinirlandirici
ile basa ¢cikmak zorundadir. Biri kent 6lgeginde karsimi-
za cikan istanbul caddesi, digeri park ile sureklilik iliskis-
ini koparan i1slah edilmis dere.

SINIRLARI ERITMEK

Kent Olcegindeki sinirlandirici igin 6nerimiz, Botanik
képrasudur. Yesil koridor énerimizin bir alternatifi olarak
Onerilen disunce, zayif bir Ust gecitten &te bir tir yasam
alani dnerisidir. Botanik Képrusu ile;

1- Kent ici dolagimi kesintisiz devam ettirme ve bdylece
sinirlarin erimesi

2- Yesil surekliliginin saglanmasi

3- Kente giris niteligindeki konumun verdigi avantajla bir
tur giris kapisi olusturulmasi

4- Proje konusu yapi icin 6nerilecek cephe karakterine
uygun tasarlanarak bir tir adres belirten simge olustur-
masi amaclanmaktadir.

Belediye’nin insiyatifinde bulunan 2 ve 3 nolu parsellerle
iliskiyi de icine alacak sekilde yakin cevre ile iliskinin is-
tanbul Yolu’na paralel uzanan park tzerinden yurittime-
si 6nemli bir secenek. Bu alginin glclenmesi icin park
alaninin yeniden tasarlanmasi, bisiklet hattini icine ala-
cak sekilde duzenlenmesi, dere Uzerindeki iliskinin ise
képru yerine, arsanin ve kuzeyindeki otopark alaninin
genigligi boyunca surdurtlmesi dnerilmektedir. Bunun-
la birlikte dere Ustinden gecisler derenin dogusundaki,
kuzeye dogru uzanan sokaga daha sik olacak sekilde
artirimalidir.

2 ve 3 nolu alanlara baglantiyr saglayacak park alani-
na paralel olarak uzanan diger alternatif yol ise 116/11,
116/13, 116/14 yolu aksidir. yaya 6ncelikli trafige musade
edecek sekilde planlanma potansiyeli olan yol gtinubir-
lik takiel isi gibi sergi acgilmasina imkan veren tarzda
dizenlenebilir.

Yarisma eklerinde verilen ve Evka3 istasyonundan basla-
yarak Cengizhan Caddesi boyunca 2km devam edilen
bisiklet hatti, istanbul Yoluna paralel devam eden Park
Boyunca uzatimistir. Yarigsma alani icinde Cengizhan
Caddesi Uzerinde bisiklet duraklari énerilmis ve bu kisim
Bisim duragi olarak calisacaktir. Ayni zamanda yarisma
alani ici diizenlemeler, her kottan kesintisiz bir sekilde
park icinde ve botanik kdprisinde énerilen bisiklet hat-
tina ulagmaya imkan vermektedir.






FONKSIYONLARIN DAGILIMI

Alanin ve proje konusunu olusturan fonksiyonlarin
bir butin olark degerlendiriimesi, yasayan, birbirini
destekleyen, fonksiyonlarin birbiri icine nufus ettigi
bir yaklasim temel prensip olarak belirlenmistir. Fakat
bu oldukca hasas ayarlanmasi gereken bir dengedir.
Birbirini desteklemeye calisirken islevlerin ve dolasim-
larin birbirine zarar verecek ¢akismalardan kaginilmasi
gerekiyor. Bu yuzden adim adim gidelim istedik. Simdi
Proje konusunu olusturan fonksiyonlarin neler oldugu-
na ve nasll blgelenebileceklerine beraber bakalim.

.
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1- Transfer Merkezi

2- Garsl
3- Kulttr Merkezi
4- Egitim Merkezi

5- Destek Alanlari : Tesisin geneline ve /veya fonksiyon-
lardan birine ait olan teknik ve servis alanlari, depolar

BOTANIK KOPRUSU +58 kotu (izerinden bitkisel,
yaya, bisiklet sirklasyonu ile istanbul Yolu’nun karsisina
gecen kdpru ayn striktarel kurgusu ve mimari planla-
masi ile etaplanabilir sekilde tasarlanmis, yapiimamasi
durumunda proje bitinlne zarar vermemesi saglan-
mistir.

Egitim Alanlari, cok amagli salon ile direkt iliskili, Ser-
gi alanlari cok amagli salonlarin fuayesine karisacak
sekilde butuncul bir tasarim kurgusunda ele alinmigtir.
+53 kotundan girilen cok ama Sosyal Merez platforun-
dan giris aldiktan sonra +58 ve +63 kotlarinda 2 katli
¢cOzulmustar.

+53 kotu adeta bir tur yapay ikincil topografya gibi ele
alinmigtir. Ust zemin olarak adlandirdigimiz bu plat-
form, +47 kotunun Ust 6rtusU olmasinin 6étesinde, so-
syal tesis ve blyUk restoranlara ev sahipligi yapmak-
tadir. Blyuk restoranlar bir tir botanik bahcesi altinda
icinde parcali ve bagimsiz kutleler olarak ana binalar-
dan ayristinimistir.

+47 kotu transfer merkezi olarak yaya sirktlasyonunun
yogun oldugu bélgedir. carsi fonksiyonu ile desteklenen
bu kotta, bufe ve fastfood tarzinda yeme icme Uniteleri
de yeralmaktadir.

OTOPARK +41 kotundan metroya baglanti saglayacak
sekilde +40 ve +43.5 kotlarinda 2 katl olarak OTO-
PARKcoOzulmustir. Ana teknik alanlara ev sahipligi
yaptigi gibi servis girisleri de bu alandan, asansorler ile
katta ilgili servis alanina ulasmaktadir.
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HAREKETIN TASARIIV_II
(TRANSFER MERKEZI)
+47 kotu

Metro cikislari, Otobls Duraklari, Dolmus Duragi, Tak-
si Durag, Bisiklet Park yerleri arasi muhtemel dolagim
alanlar etlt edilmistir. Buna ek olarak alandaki egitim
ya da kultir merkezini kullanmak Uzere ya da sadece
bir gecis alani olarak kullanmak Uzere gelecek olan
dolasim senaryolar tzerinde durulmustur. Bu dolagim
seneryolar carsi ve kisa sureli yeme icme Unitelerinde
esteklenmesi disunulmustar.

CARSI VE TRANSFER MERKEZI ENTEGRASYONU
+47 kotu

Cars! olarak talep edilen fonksiyonlar incelendiginde
mabhalle 6lceginde hizmet alanlar ortaya cikmaktadir.
Aktarma istasyonu da yogunluklu olarak evden ise ya
da okula gibi isleyecegini distnulrsek alanin mahali-
lesmesi yonunde ¢cok olumludur. Bir yonuyle esnaf ve
smahalle sakinleri arasi tanisikliklar olusacak, esnaf al-
anin glvenligini saglamis olacaktir. Tersi yondeki iligki
disUnuldiginde de dikkanlar gelip gecen insanlarca
beslenecektir. Bu yuzden carsinin zemin kotuna alin-
masi (+47 Kotu) ve sirkllasyon hatlar altinda parcalan-
masina izin verilmesi saglanmigtir.

Yeme - igme birimlerinin hizli servis verecekleri de bu al-
anda ¢ozulmustir. Boylece 1 carsi digeri yemek avlusu
olmak Uzere iki adet 6zellesmis aks dogmustur. parcali
kutleler bu akslar arasi gecirgen bir sema olugmasini
saglamistir.



BOTANIK BAHGESI 2 - UST GEGCIT
+58 kotu

Olusturulan yesil yogunlu +58 kotundan, istanbul yolu
Uzerinden devam ettirilmistir. Botanik Koéprasu adini
verdigimiz képrl ayni zamanda yay ve bisiklet ulagimini
sureklilestiren dzelliktedir. Bu sayede sokaklarin devam-
iginin saglanmasi hedeflenmistir.

Botanik Bahgesi Ust eufit
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BOTANIK BAHGESI 1 - RESTORANLAR
+53 kotu

Yeme - igme birimleri icinde alakart restoran olarak
tasarlananlar +53 kotunda kultir merkezinin fuayelerini
destekleyecek bagimsiz kltleler olarak ele alinmistir. Bir
tar pergole sistemi ile tek ¢ati altina toplanan ve yari ko-
runakli hale getirilen kutlelerin acik teraslar cevresi yesil
yogunlugu artirlmistir. Bu sayede 53 kotunda da yesil
devamliligi saglanmamigtir.



SOSYAL MERKEZ (UST ZEMIN)
+53, ... , +63 kotlari

+53 kotu bir cok sebeple dnemli bir ara kesittir.

+47 transfer merkezi ve carsilarin Ust 6rtisu gibi tasar-
lanmugtir.

Ana 2 fonksiyon olan kuiltir merkezi ve sosyal merkeze
giris saglamaktadir. Bir tir acik fuaye alanidir.

Arsanin kuzey bati kotu ile direkt iligkili Gst gecit ile trans-
fer merkezini baglayan ara kottadir.

Ozellikle alttaki fonksiyondan farkli olarak bir tiir adres
belitmesi sebebini de eklersek bir tir Gst zemin olarak
ele alinmistir.

Sosyal Merkez Fonksiyonlarini Kiltlir ve Egitim Merkezi
olarak 2 Ye ayirabiliriz.

KULTUR MERKEZI

Kuiltir Merkezi +53 Ust Zemin Kotundan 2 farkli giris alr.
Dogu Yéniunden Cok amagch salonlar giris alirken; Bati
yoninden ise Tiyatro/Konser Salonu giris alir. Boylece
ayni anda 2 farkl etkinlik tam bagimsiz olarak sagla-
nabilmektedir. Bu keskin ayrima ragmen i¢ ¢6zim or-
tak etkinliklere imkan tanimaktadir. Daha 6tesi sirt sirta
yerlestirilen salon ve sahne dlUzeni sayesinde birlesebilir
bir kurguya sahiptir. Bu durum, 6zellikle muzik dinletileri
icin 600 kisilik olan salon kapasitesini 900 kisiye kadar
cikarabilmektedir. Kullanim seneryolari ile ilgili daha de-
tayh bilgi icin Cok Amach Salon Kullanim Seneryolarina
bakiniz.

EGITIM MERKEZI

Egitim Merkezi Tiyatro/Konser Salonundan bagimsiz
calisabilen, buna karsin Cok amach salonlarin
baglayiciligi ile Tiyatro/Konser Salonu ile direkt iliski ku-
rabilecek sekilde +58 ve +63 kotlarinda tasarlanmistir.
Girisini Cok Amagcl Salon Fuayesi ve dolayisyla kendis-
ine ait olan sergi alanindan yapan tesis esnek planlama-
ya olanak vermektedir.
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COK AMAGLI SALON KULLANIM ALTERNATIFLERI

Cok Amagclh Salon ve Ana salona ait sahnenin konum-
lanigi sayesinde uretilebilecek farkl kullanim alternatifleri
icin érnekler sunulmustur.

CANLI
PERFORMANS
|




BODRUM KATLAR

Bununla birlikte Sistem Odasi-Bilgi islem,

Trafo, Ana Pano Odasi bu katta yer almaktadir.
POPPBRYVEVOOOHOOOOOOBOEVOOOE

da taskin énleme durumlarina da cevap vermesi plan-

+40.50 kotunda su depolar yer almaktadir. Su depolari
yangin séndurme sistemi disinda ylzey sularinin da to-
planabildigi cevre sulama deposu ve hemen dere yanin-
lanmaktadir.

de bu alandan, asansoérler ile katta ilgili servis alanina
+43.50 kotunda dekar tamir ve yapimi icin atdlye duzen-

Ana teknik alanlara ev sahipligi yaptidi gibi servis girigleri
ulagsmaktadir.

OTOPARK +41 kotundan metroya baglanti saglayacak
sekilde +40 ve +43.5 kotlarinda 2 katli ¢dzulmuUstur.

lenmigtir.
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SURDURULEBILIRLIK VE EKOLOJI

PASIF SISTEMLER

YESILIN KULLANIMI
Oncelikle Pasif sistemler basta olmak Gzere, surdurulebilirlik ve cevreye duyarli tasarim konularinda neler yapa-
bilecegimize baktik.

Pasif Sistemler yapi ile yasayan ve dogasi geregi strdUrUlebilen, yapiyla yasayan ilkeler ortaya koymaktadir. Bu
da glinimuz populist sdylemleri 6tesinde gercekten yapilabilir, igletilebilir sonuglar doguracaktir.

Dogal olarak proje alani kent ici olusan isi adalarina aday. Metro istasyonu Ustiindeki sert zemin, OtobUs peron-
lari ve diger sert zemin gerektiren alanlarin fazlalidi bitki kullanimina engel teskil etmektedir.

Metro istasyonu kesitleri incelendiginde yaklasik 1m’lik bir yUksekligi betonarme ddéseme ile sert zemin arasinda
oldugu goérilmektedir. bu kisimlarda mimkun oldugunca yesil alanlarin girilmesine 6zen gosterilmistir. Yine yapi-
da olusturulan teraslarda moduler kent saksilari ile alcak ve yuksek bitkilendirme 6nerilmistir.

Bitki secimler az su ve bakim isteme kriterleri g6z éntine alinarak yapilmistir. (bakiniz : peyzaj raporu)

Projenin kurgusu basindan beri kentsel sinirlayicilar (burada istanbul Yolu) belirsizlestirmek oldugu icin teras
alanlarinda da yesil kullanimini artirdik. Bu noktada Sosyal Merkez kutlesinin en Ust catisinda yesil cati oneril-
medigini belirtmeliyiz. Isletme maliyetleri ve kullanicilarin direkt ulasimina agik olmamasi ve ilerleyen asamada PV

paneller icin bir platform olusturma ihtimalleri g6z 6énune alinarak bu kisimlar da yesil cati dnerilmemistir.

GUNES KIRICILAR

Yapinin kurgusu buyuk élcude gblge mekanlar yaratmakatdir. Bununla birlikte metro istasyonu Ustliinde ki ele-
manlarin gruplanarak bir ¢elik ¢ati ile algi birligine getiriimesi, Ust gegit ve botanik restoranlari (istiinde 6nerilen
sacaklar gélge alanlarin sayisini artirmaktadir. Ozellikle Bu kisimlardaki su buuhar uygulamasi uygun nem ve

serinligeayni fikir yapi cephesinde de kil panellerle artirilmigtir.

SU TANKI

Yapinin guney bati kisminda Su deposu yapilmasi planlanmistir. temel kotunun 10m altina da inebilecek bu depo
ile 3.8003m su hacmine ulasilabilmektedir. Béylece cevre sularinin toplanmasi éngérulmustir. Bu depo taskin
Onleme, cevre suyu ve sifon sistemi icin arrtilan gri su kullanimi gibi amagclar ile 6n géralmastar.

AKTIF SISTEMLER

Gerek ilk yapim maliyetlerinin yiksek olmasi, gerekse yeterli tegvik politikalarinin tlkemizde tam anlamiyla uygu-
lanmamasi nedeniyle aktif sistemler etkin olarak kullanilamamaktadir.

Fakat proje asamasinda ya da yapinin kullanildigi yillarda bu tip sistemleri kullanabilecek alt yapilari saglamaya
caligtik.

PV panel kullanimini kismi de olsa botanik bahgesi teraslarindaki gunes kirici elemanlar Uzerinde dnerdik. Bu
durrum yapinin %30’luk enerji ihtiyacini karsilayabilemktedir. Ozellikle farkindalik yaratmasi adina béyle bir siste-
min kullanimi énemsiyoruz. Gelecekteki kullanimlarla %100’e varacak kullanimlara imkan saglamasi icin de ana
kutle catisi kullanlabilir. Bunu digindaki sistemleri uygulama projeleri sirasindaki ilk yapim ve geri donus fizibilitel-
erle saglanmasi gerektigini disinuyoruz.
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YAPI MALZEMELERI ve CEPHE DiLli

Brut Beton, Cam ve Kil Gunes kirici paneller son derece
basit bir geometri ile bir araya getirildiler.

Zemin kat Uzerinde 2. bir platform olusturan +53 kotu
dbésemesi nervurld tavan etkisi yaninda, brat beton para-
petler ile guclendirildiler. Gerek +47 kotundan yukselen,
gerek ise +53 kotunda yogunlasan yesil doku icinden
topraktan (kil gunes kirici paneller ile kaph) bir kitle yuk-
selttik.

Sosyal Merkez fonksiyonlarini barindiran bu kitle ceper-
ine aldigi dolasim alanlari ile cam bir kitle gibi ele alindi.
iklimin de etkisi gbz dniine alinarak yapinin hemen tam-
amai kil (terracotta) gunes kiricilar ile kaplandi.

Bu gunes kiricilar zemin dukanlarinda ve metro ista-
syonu teknik yapilarinin da cevresini cevreleyerek bir tlir
dil birligi kullanild.
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TRANSFER MERKEZI MEKANIK TESISAT KARARLARI

+47 00 kotunda bulunan otobuls peron alaninda
tasitlardan yayilan gaz, toz ve isinin uzaklastirimasi
icin havalandirma sistemi tasarlanacaktir. Havalandir-
ma sistemi ile CO (Karbon monoksit), NOx (Nitrojen
Oksitler) ve is parcaciklarinin alandan atilmasi ve sey-
reltiimesi amaglanirken, yangin durumunda olusacak
dumanin geri katmanlagsmasini énleyerek trafik akis
yénunde dumanin ¢ikis noktalarindan disari atilmasi
saglanmaktadir.

Tasitlarin egzozundan yayilan CO gazi, insan saghgi
icin zararl bir gazdir. 50 ppm seviyesi, insan saghgi
acisindan tehlikeli bir sinir degeridir ve ortamdaki in-
sanlarin nefes alma seviyelerine konacak olan sensérl-
er sayesinde havalandirma sistemi calisacaktir.

Ortam havalandirmasi, jet fanlar araciligiyla sagla-
nacaktir. Jet fanlar, taze havay! ortam havasi ile karistirr
ve karisim havasinin da tahliye bolgelerine dogru
sUrUklenmesini saglar.

L
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R e
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Alarm
Paneli
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Siaternd

Jete fan uygulamasinin baslica avantajlar su sekilded-
ir.

- Cok yer kaplayan ve karmasik olan kanal
sistemlerinin yerini aldigi icin yatinm maliyetlerinde
azalma s6z konusudur. Ozellikle yenileme projeleri igin
blylk bir avantaj saglar

- ihtiyaca gére 6zellestirilebilir. CO (karbon mo-
noksit) sensoérleri yalnizca gercekten ihtiyac duyulan
fanlar harekete gegirir. Onceden tanimlanmis alanlar,
sistemin tamami calismadan havalandirilabilir. Bu 6zel-
lik de ayni sekilde isletme maliyetlerinin azaltimasina
yardimci olur.

Tasarlanacak olan jet fan havalandirma sisteminin
prensip semasini asagida verilmistir.

By ok Dol
= Slondart
Havalksnde rma
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Acll Duram
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PEYZAJ MiIMARISi ACIKLAMA RAPORU






BiR DiSIPLINE ETME ARACI OLARAK
MODULER KENT MOBILYALARI
(Yapisal Kararlar)

Mevcut metro istasyonunun mekanik ekipmanlarinin rastlan-
tisal bir bicimde Ust kota ¢cikmasi alanin kullnimini tanimsi-
zlastirmasi bir problem olarak daha énce ortaya konmustu.
Bu durumu diizeltmek, yeni olusacak sirkulasyon hatlarini
tariflemek adina 2 temel dneri getirilmistir. Her iki éneride
yapinin 5.25 olan dogu-bati eksenindeki aks sisteminden
tiretilmistir. Oncelikle yapinin aks sistemi ile mutlak uyumlu
1.05 m’lik akslar hayal edilmigtir.

1- Birbirine yakin olan mevcut bacalar grup halinde teracot-
ta glines kiricilar ile cevrelenmistir. Uzerleri de gélge alanlar
olusturacak sekilde celik catilar eklenerek grup etkisi kuv-
vetlendirilmigtir. bunlarin kimisi Bisim park yeri olarak kul-
laniimakta, batidaki metro girisleri yakininda gazete bufesi,
dogu metro girisi ile ayni grup igide taksi duragi énerilme-
ktedir.

2- 1.05x1.05 ebatarinda, brit beton hazir kent mobilyalari
Onerilmistir. Bornova genelinde &zellikle alt yapi tesisleri
Ustinde ve teras catilarda kullanilacak bu sistem igin sulama
girisleri, drenaj tahliyeleri ve forklift ile tasinmak Gzere uygun
taban oturumlan olusturulmus, Ust kesit ve alt kesit tasima
amacl istiflemeye olanak verecek sekilde tasarlanmistir.
Bitki secimleri ve bank yerlesimleri 1.05’lik karalojlarda bir
grup olusturukacak sekilde dizilmesine olanak saglanmistir.
Bu 6neri +53 kotu terasinda da devam ettirilmistir.

Zemin kaplamalar +47 kotu gibi yogun sirkllasyon alan-
larinda honlu ylzey, 26cm x serbest boy etki yaratacak
sekilde andezit dogal tas olarak secilmistir. (derz ile bera-
ber 1.05m’nin kati olacak sekilde) Ozellikle metro stiinde
yukarida bahsedilen gride uygun olarak 52.5 x 210cm’lik
farkl malzeme adalari kullaniimigtir. bu Adalarda wash bet-
on onerilmistir. Peronlarin arag yollarinda kilit parke, durak-
larda ise sUpurge beton dnerilmistir. gbrece az yogunlugun
olacagi +53 kotu ise tik deklerle kaplanabilir.
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Lavandula Angustifolia

Plumbega Capensis

YER ORTUCU OLARAK

Zoysia tenuifolia

Succulentler - (Echeveria)



BITKISEL KARARLAR

Bitki secimlerinde surdurulebilirlik konusu ana eksene alin-
mis, buylk cogunlugu yerel bitkiler kullanilmistir. Bu yénde
konuyu ele aldigimizda temel kriterler

1- MUmkin oldugunca az su ihtiyaci

2- Az bakim gerektirmesi

3- Yerellik

4- Zemin alti yapilann blyukligu - toprak kesitinin az olusu -
sebebiyle fazla toprak derinligi istemeyen bitkiler secilmistir.

Ozellikle yukarida belirtilen beton potlarda yetismesine de
imkan veren, fazla toprak derinligi istemeyecek sekilde Zey-
tin ve Oya agaci tercih edilmigtir. Zeytin ve Oya Agaci +47
kotunda yaygin olarak kullanilmistir. Ozellikle oturma alan-
lar Uzerine goélge etkisinden faydalaniimistir.

+53 terasi ise fonksiyon olarak kultdr iglevlerine ve alakart
restoranlara ev sahipligi yapmaktadir. bu kisimda potlarda
ise bambular kullaniimis, zemin kotunaki yerellikle kontrast
olusturmasi saglanmig, daha elegant bir etki hedeflenmistir.

Alcak bitkilendirme icin de yerel olarak iyi uyum saglayan
bitkiler tercih edilmis. Farkl renklerin kullaniimasina 6zen
gOsterilmistir.

Yer &rttculer yine bakim ve su gerektirmemesi dusuntlerek
secilmistir. Bu amagla en yaygin kullanilan succulentler ve
sedumlar kullaniimistir. Metro istasyonu Uzerinde yaratilan
yesil adalarda ise Zoysia tenuifolia 6nerilmistir. Kendiligin-
den sekil alan ve cimlerden farkll olarak kesim-bakim ge-
rektirrmeyen bu bitki, asin gunesteki performansini gélge
alanlarda da surdurebilmektedir. ince yaprakl olup kendine
has dalgal bir dokusu vardir.
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INSAAT MUHENDISLIGI RAPORU
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. Genel: Yapinin mimarisi, otoparklarin yer aldigi 2 bodrum kat ile konser salonu, atélye gibi sosyal alanlari
iceren 3 kattan olusmaktadir. Bodrum katlarda kat ylksekligi 3.5 metre, giris katta 6.0 metre, Ust katlarda ise 5.0
metredir. Konser salonu tzerinde catli 7.0 metre daha yUkselerek ilave kutle olusturmaktadir. Binanin ana kismin-
da taslyicilar duzenli dikdértgen akslarda yerlesmektedir. Dis kisimlarda ise dolasim alanlarini olusturan teraslar
mevcuttur. Bu bélumlerde 8 metreye kadar konsol calisan désemeler teskil edilmektedir.

Bu cercevede projenin ana unsurlarina ait ayrintilar séyle siralanabilir:

. Bdlgenin jeolojik yapisi: Binanin insa edilecegi alan 1. Derece deprem bdlgesi icinde yer almaktadir.
Bina, kullanim amaci bakimindan “insanlarin kisa sureli ve yogun olarak bulundugu binalar” sinifinda degerlendi-
rilerek dGnem katsayisi |=1.2 kabul edilmelidir.

Binanin insa edilecedi alanin zemin durumu izmir Bliyiksehir Belediye Baskanligrna bagli Zemin inceleme Sube
Mudurligi’nce derlenen 6zet jeolojik etlt raporuna gére dederlendirilmistir. Rapora gére zemin katmanlari kaba-
ca 0.00~3.00 metre derinlige kadar allvyon; 3.00 metreden daha derinde ayrismis, orta dayanimli kireg tasindan
meydana gelmektedir.

. Tasiyicl yapi tasarimi: Yapisal tasarnim, ilgili Tark Standartlan ve 2007 Turk Deprem Yonetmeligi kul-
lanilarak yapilacaktir. Deprem etkinligi ve yerel jeolojik yapinin 6zellikleri tasiyici sistemin, stneklik dizeyi yiksek
yapi olmasini gerektirmektedir. Bu sartlara uygun olarak yapinin tasiyici sisteminin stneklik dizeyi yuksek ola-
cak sekilde detaylandiriimis betonarme cerceveler ve her iki ydnde yerlestirilen perde duvarlar ile olusturulmasi
uygundur. Bu durumda tasiyici sistem davranis katsayisi (R) perdelerin tasidigi taban kesme kuvveti orani goz
Ondnde bulundurularak belirlenecektir. Cerceveler icin kolon-kiris birlesim bodlgelerinde kesme kontroll ve kuv-
vetli kolon-zayif kiris prensibinin saglanmasina iliskin kontroller yapilacaktir.

Binanin aks araliklari bir ydnde 8.00 metre diger yonde 5.25 metredir. Kolon boyutlari 80 cm x 80 cm ve 80 cm
x 120 cm olarak 6ngérilmustir. Bodrum katlarda her bir aks kesisiminde disey tasiyici yerlestiriimistir. Olusan
8.00 m x 5.25 metre boyutlarindaki dégemeler 16 cm betonarme plak olarak ¢ézilmustur. Bu katlarda kirigler 50
cm yUksekligindedir.

Ust katlarda ise genis alan ihtiyaclar nedeniyle her aks kesisiminde dusey tastyici bulundurulamamaktadir. Bu
durumda olusan 8.00 m x 10.50 m ve 16.00 m x 10.50 m boyutlarindaki désemeler icin kaset déseme sistemi
kullanilmasi en ekonomik ¢6zim olacaktir. Kiris derinlikleri 1.00 metre olarak 6ngdérulmustdr. Binanin +58.00
kotundan itibaren Ust katlarinda 3 ve 19 akslarinin disina dogru konsol béltimler teskil edilmektedir. Uzunluklari
15.75 metreye varan bu konsollarin tasinmasinda binanin dis cephelerinde ayni zamanda deprem yuklerini de
tasiyan perdelerden faydalanilacaktir. Bu perdeler konsol yéninde guse goérevi gbérecek sekilde uzatilarak kon-
sollara mesnet tegkil edecektir. Binanin genis aciklik ve konsollarinda ard germe ydntemi ile éngerilmeli beton
kullanilmasi konvansiyonel sisteme kiyasla daha makul olacaktir.

Binaya baglanan yaklasik 117 metre uzunlugundaki yaya kdprisintin celik konstriiksiyon ile ¢dézilmesi uygun-
dur. Képra ayaklari, ayni zamanda yayalarin kdpriye cikmasini saglayacak merdiven ve asansdrleri de icinde
bulunduran betonarme yapilardan olusturulacaktir. Képri orta ayak ile iki acikiga boéltinecektir. Yaya kdprusi
tunel formunda oldugundan iki yan cephe boyunca tasiyici gelik makaslar olusturmak mimkuandur.

Raporda bdlgenin yeralti su seviyesine iliskin net bir bilgi bulunmamaktadir. Kazi sirasinda yeralti suyuna rastlan-
masi! halinde yapim siresince su tahliyesi icin gecici drenaj sistemleri tesis edilmelidir.

Projenin temel kazi derinligi 7.00 metre olarak éngoérilmektedir (Ust kot -7.00). Temel derinliginin fazla olmasi
nedeniyle kazinin iksa sistemleri kullanilarak yapiimasi uygun olacaktir. Temelin oturacagi kotta yer alan ayrismis
kirec tasinin gdérece iyi bir tasima glict olacagl tahmin edilmektedir. Ancak yapida blyik acikliklarin mevcut
olmasi nedeniyle zemin gerilmelerinin yer yer yiksek degerlere ulasmaktadir. Dolayisiyla zeminin mihendislik
Ozellikleri ayrintil bicimde tetkik edilmeli, gerekli gérilmesi halinde zemin iyilestirme veya derin temel uygulama-
larindan biri tercih edilmelidir. Ozellikle bilylik acikliklarin gecildigi yaya kdpriisiinde, ayaklar arasinda farkli otur-
malarin olusmasini engelleyecek tedbirler alinmalidir. Temel sisteminin yekpare radye plak olarak tasarlanmasi
dogru olur. Temelde plak kalinliginin yaklasik 1.00 m olmasi 6ngérilmektedir.

Bu islemlerin yapim planlamasinda layikiyla ele alinmasi ve maliyet hesaplarina yansitiimasi baylik énem tasi-
maktadir. Ayni kapsamda, bina bodrum perdelerinin yapimi sirasinda iksa ile arasinin nasil doldurulacagi ve
binanin kullanim slreci géz énline alinarak, drenaj ve su yalitiminin ne sekilde uygulanacagi ayrintih bigcimde
planlanmalidir.

Avan proje asamasinda binada herhangi bir dilatasyon derzi 6ngdrtlmemistir. Ancak uygulama projesinde bina-
da sicaklik etkileri ve buzilme gibi diger etkilerle meydana gelecek ilave gerilmeler dikkate alinarak ihtiyagc duyu-
lan yerlerde dilatasyon derzleri olusturulmalidir. Yapiya etkiyen yikler ¢ati, déseme ve cepheler icin standartlarda
belirlenen degerlerde alinacaktir.



+43.50 ve +47 Kotlari

+53.00 Kotu Kat Plani
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D & H Akslarn Konsol Cerceve Sistemi
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